© BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 



P 




© Off enlegungsschrift 
© DE 199 38 991 A 1 



© Int. CI. 7 : 

B 60 R 9/06 



DEUTSCHES 
PATENT- UIMD 
MARKENAMT 



@ Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



199 38 991.8 
17. 8. 1999 
22. 2. 2001 



O) 

00 
CO 

CD 
G) 

UJ 

Q 



(71) Anmelder: 


(72) Erfinder: 


Bayerische Motoren Werke AG, 80809 Miinchen, 


Klaus, Wolfgang, 85416 Langenbach, DE; 


DE : 


Clausen-Schaumann, Andreas, 82347 Bernried, DE; 




Seer, Mark, 80687 Miinchen, DE; Mosenthin, 




Christoph, 80935 Miinchen, DE 




@ Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht 




zu ziehende Druckschriften: 




DE 43 39 214 CI 




DE 44 41 853 A1 




DE 42 31 568 A1 




FR 27 56 523 A1 




WO 98 38 054 A1 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(si) Hecktrager fur ein Kraftfahrzeug 

(57) Ein Hecktrager f u r ein Kraftfahrzeug, insbesondere Per- 
son enkraftf ah rzeug, mit einer Aufnahmeeinrichtung fiir 
zu transportierende Gegenstande, wobei ein ausziehba- 
res Heckstoftfangerteil 1 eine ROckseite des Hecktragers 2 
bildet und Tragarrne 4, 5 des Hecktragers bei einem Heck- 
Crash in einer Fuhrung 3 in Richtung zur Fahrzeugvorder- 
seite hin schrag nach unten gerichtet am Fahrzeugaufbau 
gelagert sind. 
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Die Erfindung he I riff I einen Ilecklriiger fur ein Kraflfuhr- 
zcug nach deni Oherbegri IV des Paienlnnspmehes 1 bzw. 4. 

Si and der Tcehnik 

Bei einem derarhgen aus der DH 43 20 975 A 1 hekannlen 
Tlecktrager wcrdcn Tragerarme von icleskopariig auszieh- 
baren Rohren, die im HeekstoBfangcr inlegricrl sind. gcbil- n> 
dct. An ihren rue k wart igen Enden sind die teles kopierharen 
Triigerarmc durch einen deni HcekstoB fanner angepaBlen 
Querholm nuieinander verbunden. Aus der 
DE 42 31 568 Al ist ein Hecktrager fur Kraftfahrzeuge be- 
kannt, hei deni am Heck des Fahrzeugs im Bereich des 15 
HecksioBl angers eine am Fahrzeug verborgcn" milgeluhrie 
Planform vorgesehen ist, die nach hinten ausschiebbare 
Stutztragcr aufwcist, an wclehen an den riickwariigcn Enden 
der TleckstoBfanger befestigi ist . 

Auch aus der FR 2,588.810 Al ist ein Tlecktrager an ei- 20 
neni Kraft fahrzeug hekannt, welcher in Fall rzeug slang srieh- 
tung sich erslreckende Traganne aufwcist. die auszichbar in 
einer Fuhrungseinrichtung am Fahrzeug gelagert sind. Die 
hinteren Enden der Traganne konnen durch den HeckstoB- 
fanger oder ein HeekabschluBbleeh mileinander verbunden 25 
sein. 

Bei den bekannlen Ileektragern besleht die Gefahr, daB 
bei einem Heckaufprall die vorderen Enden der Traganne 
bis in den Fahrgastraum gesehoben werden. AuBerdem kann 
es bei einem lcichten Heckaufpralh der nur zu einer elasli- 30 
schen Verformung des FlecksloBfangers fuhrl, zu bleibenden 
Verformungen oder Besehadigungen des Hecktragcrs kom- 
men, die ein Risiko fur die Fahrsicherheit bilden konnen. 
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Aufgabe der Erfindung ist es einen Hecktrager der ein- 
gangs genannten Art zu schaffen, dessen Sicherheitsrisiko 
bei einem Heckaufprall ohne groBen zusatzlichen Aufwand 
wesentlich verringert bzw. beseitigt ist. 40 

Diese Aufgabe wild ei findungsgemafi durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Patentanspruches 1 und/oder 2 
gelost. Die Unleranspriiche beinhalten vorleilhafte Weiter- 
bildungen der Erfindung. 

Bei der Erfindung gemaB Anspruch ] sind die Traganne 45 
des Hecktragcrs durch eine am Fahrzeugaufbau abgestutzte 
Zwangsfuhrung so gefuhrt, daB bei einem Heckaufprall 
(Heck-Crash) die Traganne in Richtung zur Fahrzeugvor- 
derseite hin schrag nach unten gerichtel am Fahrzeugaufbau 
gefuhrt werden. Bei einem starken Heckaufprall (Heck- 50 
Crash) werden die Traganne in der Fuhrung schrag nach un- 
ten zum Boden hin gerichtel am Fahrzeugaulbau verscho- 
ben. Hierdurch besleht keine Gefahr der Veil agerung der 
Traganne in den Fahrgastraum. Die Traganne konnen im 
normalen Fahrbetrieb eine im wesenllichen waagrechte oder 55 
leichi. nach unten gerichtete Position einnehmcn, so daB eine 
gceignele Posifionierung im ausgczogenen Zustand fur die 
Hecktragerlunktion erreicht wird. Um die Traganne im 
Crashfall schrag nach unien unter das Fahrzeug zii bringen, 
kann die Zwangsfuhrung einen am Fahrzeugaufbau abge- 60 
stuizien Pcndelarni (Pcndelsiiitzc) aufweisem der aufgrund 
seiner Pendelbewegung den jeweiligen Tragarm um eine im 
Heckbereich iiegende fesie Schwenkachsc aus der oberen 
im normalen Fahrbeirieb vorliegenden Position in die nach 
unten gerichtete Position vcrschwcnkl. 65 

Bei der Erfindung gemaB Anspruch 4 sind die Traganne 
in Fahrzeuglangsrichlung synchron mil einer elastischen 
HeckstoBfangerverformung beweglich ausgebildel. Die Tra- 



ganne konnen hier/.u in Fahrzeuglangsrichlung gedampfi 
beweglich ant Fahrzeug gelagert sein. Hierdurch ist gewahr- 
leislei, daB eine elastisehe Verformung der TTeeksloBfanger- 
einrichiung insbesondere bei der Pendelschlagpriifung, 
durch welcheein leichter Heckaufprall simuliert wird, nichl 
beeinirachiigt isl. In bevorzugter Weise ist hierbei die Piih- 
mngseinrichtung der Traganne zumindest lei I weise pen- 
delnd beweglich am Fahrzeugaufbau gclagerl. Insbesondere 
im Heckbereich besiizt die Fuhrungseinrichtung durch einen 
gemeinsanien Trager gehallene Lager fur die auszichbare 
Fuhrung der Traganne. Zur gedampften Beweglichkeil der 
Traganne bei der elaslischen Verformung des HecksloB- 
dampers kann dieser gemeinsame Trager uber Pralldampfer 
gegenuber dem Fahrzeugaulbau abgestuizi sein. interne und 
externe Fahrzeuganforderungen werden somil bei einsie- 
schobenem Hecktrager nichl beeintrachligl. 

Im eingeschobenen Zustand, d. h. im Ruhezustand, isl. der 
Hecktrager mil. scinem ausziehbaren HecksloBrangcrleik 
welches bevorzugt von einer Vcrkleidung des HeekstoBfiin 
gers gcbildet wird, form- und kraftschlussig mil deni ubri- 
gen Teil des fest am Fahrzeug vorgesehen StoBlangers ver- 
bunden. Im eingeschobenen Zustand isl daher der Hecktra- 
ger funktionell am SloBfangcr, ohne Beeinlrachtigung des 
Design's, in die hintere Verkleidung des SloBfangers inte- 
griert. Die Anbindung derFuhrungen an die Fahrzeugslruk- 
tur erfolgt so, daB der Hecktrager, wie schon erlautert, bei in 
Heckcrash nach vorne unten gedruckt wird. 

Je nach GroBe der zu transport ierenden Last kann der 
Hecktrager slufen weise uber ein fesl.gclcgt.es Raster oder 
auch slufenlos in unlcrschiedliche Laststellungen maximal 
bis etwa 600 mm ausgezogen werden. Mittcls einfacher Ad- 
apter konnen Aufnahmen fur unlcrschiedliche Transportgu- 
ter wie Falirraderbelialler, z. B. Kisten, Wannen, abge- 
schlossene Boxen und dergleichen am Hecktrager fixiert 
werden. 

Die Traganne konnen Stab- oder Rohrform aulweisen. 
Die Trager sind bevorzugt an ihren hinteren Enden mil dem 
HeckstoBfangerteil (StoBrangerverkleidung) verbunden. 

Um das Fahrverhalten des Fahrzeugs in zulassigen Gren- 
zen zu halten, kann die Belastung des Hecklragers abgeta- 
stet werden. 

Durch mechanische, eleklromeehanische oder elektroni- 
sche Kopplung der Auszugslange und/oder des Lastzuslan- 
des mil der Fahrwerkseinslellung, insbesondere Radauflian- 
gung und deren aktives Regelsystem, ist es moglich hohen 
Anlbrderungen an die Fahrdynamik auch im beladenen Zu- 
stand zu erfullcn. Durch Regelung des Feder/Damplersy- 
stems der Radaufhangung der Hinterrader kann in Abhan- 
gigkeit von der gemessenen Belastung der Traganne ein be- 
stiminies Niveau eingestellt werden. Gegebenenfalls kann 
eine Zusatzlcder zugeschaltet werden. Die Belastung der 
Traganne kann an der jeweiligen Radaufhangung der Hin- 
terrader gemessen werden. 

Nebcn dem schnellen Aktivieren und Dcaktivieren des 
Hecktriigers aufgrund seiner Ausziehbarkeit und Integration 
in den am Fahrzeug vorhandenen StoBfanger, ergibt sich 
keine Beeintrachtigung der Sichcrheil im Fahrgastraum und 
des technischen Anforderungsprofils am SloBfanger und am 
Gesamtfahrzeug. Das Fahrzcugdesign bzw. Erscheinungs- 
bild wird durch das Hec kl ran spon system nichl beeinirach- 
iigt. 

Bei Belastung des Hecklragers in zulassigem Umfang 
kann das Winlerfahrverhallen des Fahrzeugs verbessert wer- 
den. AuBerdem erreicht man insbesondere dann, wenn meh- 
rere (niehr als zwei) Traganne verwcndcl werden, einen 
SchutzaJcs Unterbodens von unlen her (Boschungsschutz). 
insbesondere bcim Ruckwartsfahrcn. 
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Bcispiele 

Anhund tier Figurcn wird an cincni Ausluhrungsbcispiel 
" die Hrfindung noeh niiher erlauteri.. Fs zeigi: 

Fij». 1 cine perspcklivisehe Ansichi eines Ausfiihrungs- 5 
beispiels des ausziehbarcn TTcckl razors an dor Riickseilc des 
. Fahrzeugs; 

l<ig. 2 cine Scilcnansichi eines Ausllihrungshcispicls in 
Ruhcposiiion; unci 

Fig. 3 das Ausfuhrungsbcispici dcr Fig. 2 in perspektivi- io 
schcr Ansichi in ausgczogener Position. 

In den Figurcn dargcslcllic ausziehbarc Hecklrager 2 he- 
silzen ein, z. B. cine SloBlangerverkleidung bildendes 
HeckstoBfangerteil 1, welches an der Ruckscite des Heek- 
triigers 2 vorgesehen ist. Der Heck! riigcr bcsitzi bei der A us- 15 
fiihrungsfomi dcr Fig. 2 und 3 /.wei Tragannc 4 und 5, wel- 
che als Tragerrohrc ausgebildei scin konnen. Bei dem in 
Fig. 1 dargcsiclli.cn Ausfuhrungsbcispici bcsilzt der Heck- 
lrager vier Tragarme 4, 5, wclchc slablonnig ausgcbildci 
sind. Die Tragannc 4. 5 sind bei den Ausfuhrungsbeispielen 20 
an ihren ruckwarl.igen Enden mil dcni HecksloBfangerleil 1, 
das gcmcinsani mil den Tragarmen 4, 5 auszichbar am Fahr- 
zeugaufbau gelagerl ist , verbunden. Dcr Hecklrager 2 und 
insbesondere die Tragannc 4 und 5, wclchc ini ausgezoge- 
ncn Zusland z.ur Aufnahiuc der z.u iransporlic render) Last 25 
diencn, sind am Fuhrzcugaufbuu 18 so gelagerl, daB bei ci- 
ncni Heck- Crash ihre Fuhrungsrichlung zur Fahrzcugvor- 
derseilc hin schriig nach unlcn verlaufl und unlcr das Fahr- 
zcug gcdriickt. ist . Die Tragarme kdnnen unterhalb der Rad- 
ac h sc n 8 dcr Hi n I c rriider ve r] a u fe n . Hi crz u kon n e n S ch i en e n 30 
6 fur die jeweiligen Tragarme 4, 5 mil Hilfe von Schienen- 
hallcrn, die als Pendclann 7 ausgcbildci sind, mil am Fahr- 
zeugaufbau 18 befesiigt sein, wie es die Fig. 2 und 3 zcigen. 
Die Liingsachsen dcr Tragarme 4, 5 konnen gegenuber der 
Horizont alen cincn spilzen Winkcl, z. B. von etwa 4°. haben 35 
ode r horizon Lai vc rl a u fe n . 

In ihrem vorderen Bcrcich sind die Traganne 4, 5 in den 
Schienen 6 gefuhrt. Die Schicnen 6 sind iibcr die Pcndel- 
anne 7 am Fahrzeugaufbau 18 gelagerl. Im normalen Fahr- 
betrieb besilzen die Pendelarnie 7 cine sen rag nach hin ten 40 
geri chicle Neigung, wie es mil ausgezogenen Lin ten in den 
Fig. 2 und 3 dargeslelll ist. Bei einem Heckaufprall (Heck- 
Crash) sen wen kt dcr Pendclann 7 urn cine fahrzeugfesle 
Pcndelachse 19 nach vorne. Diese Schwenkbewegung ist 
durch cincn Pfeil 20 in den Fig, 2 und 3 verdeullicht. Dcr 45 
Pendclann 7 komnit . dabei aus dcr schriig nach hinlen ge- 
neiglen Position in einc annahcrnd vertikale in Fig. 2 slrich- 
lieri. dargesiellte Posiiion. Hierbei werden das vordcre Ende 
dcr jeweiligen Schienc 6 und die vorderen Enden der in den 
Schicnen gelagerten Tragarme 4, 5 nach unlcn gcdriickt.. Ini 50 
Heck bcrcich des Fahrzeugs sind die Tragarme 4, 5 an Rolien 
odcr andcren gccigneicn Lagern 9 gelagerl . Die Rollcn hzw. 
Lager 9 sind mil dcni Fahrzeugaufbau Li her einen genicinsa- 
men Trager 10 verbunden. Die Rollcn bzw. Lager 9 bilden 
cine Sch wen kachsc 16, um welchc die Tragarme 4, 5 bcim 55 
Nachuniendriicken durch die nach vorne geschwenkten Pen- 
dclann 7 versehwenken. Hicrdurch wird gewahrlcislcl, daB 
bei cincni Heckaufprall die Fiihrungsrichl ung der Tragarme 
4. 5 in dcr Fiihrungseinrichlung 3. wclchc im wcsenllichen 
aus den Schicnen 6 und den Rollcn 9 bzw. dcr Schwcnk- 60 
achse 16 gebildei wird, zur Fahrzeugvordcrseite hin schriig 
nach unlcn gerichlcl ist. Die Tragarme 4, 5 werden dadurch 
an ihren vorderen Enden unlcr das Fahrzcug gcdriickl. So- 
wohl im normalen Fahrbeirieh als auch in ausgczogener 
Slcllung <: le s He c k t rage rs w i rd da n li I die c r fordc rl ic h ( 1 rash- 65 
S icherhe i 1 crrci chl .. 

Der gemeinsamc Trager 10 kann iibcr Pralldampfer 13 
gegcniiber dem Tragwcrk 18 des Fahrzeugs insbesondere in 
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Fahrzeuglangsrichiung (Doppelpl'eil 14) gcdampfi und ela- 
siiseh bcwcglich gelagerl scin. ITierdurch isl gewahrlcislcl, 
daB die claslischc Vcrformbarkeil (Doppelpfeil 14) des 
TTeeksloBlangersyslcms bei leichiem Heckaufprall nicht.be- 
einlrachligi isl. Die Tragarme konnen diese fur die claslischc 
Verforniung insbesondere bei der Pendclschlagpriifung cr- 
fordcrlichc Bcwcgung in der Fiihrungscinrichlung 3, wclchc 
von den Schienen 6 und den heckscitigen Lagern 9 insbe- 
sondere Rollcn gebildei wird, miiausfiihren. Ciegebencnfalls 
konnen die Schicnen 6 clasiisch pcndclnd gelagerl scin. 
Hicrdurch isl gewahrlcislcl, daB bei der elastischen Verfor- 
niung synchron zuni HeckstoBlangcr das Hecklragcrsyslem 
cine Bcwcgung ausfiihren kann. 

Dcr Hecklrager kann in verschiedenen Auszugssicllun- 
gen arrclierl werden. Hicrdurch isl es moglich, den Hecklra- 
ger 2 in Abhangigkeil von der jeweils zu iransporlicrcndcn 
Lasi, mil dcr dafur crlbrderlichcn Auszugsliinge auszuzic- 
hcn. Bei schiualen Lust.cn, wie beispielswcisc bcim Trans- 
port eines Fahrrads, kann die Aus/ugslange gcringcr scin, 
als bcim Transport niehrcr Fahnadcr odcr breilcr Kisicn und 
Wannen. 

An den ausziehbarcn Teilcn der Trager 4, 5 konnen Adap- 
ler bcfcstigl werden, um am Hecktrager 2 unlerschicdlichc 
(jegcnslandc beispielswcisc Fahrrader, Kistcn, Wannen, ge- 
schlossene Boxen und dcrglcichen /.u fixicrcn. 

Ini cingeschobenen Zusland (Ruhezusland) des Hecklra- 
gers 2 isl das HecksloBfangcricil 1 fonn- und kraflschliissig 
mil dem HccksloBfanger 12 verbunden. Das auszichbarc 
HecksloRfangerieil 1 isl soniil im Ruhezusiand in den fahr- 
zeuglesicn HeckstoBlangcr 12 inlcgrierl (Fig. 2). Ein zu- 
satzlicher Ramnischuiz in Form von elwa senkrechi vcrlau- 
fenden Endrohren 11 kann am ausziehbarcn HecksloBfan- 
yerleii 1 vorgesehen sein. Die Stabilitat des Hccktragers 
wird hierdurch erhohL. 

Mil dem Hecklrager, insbesondere mil den ausziehbarcn 
hinteren Enden der Tragarme 4, 5 kann ein im Fahrzcugge- 
packraum verschiebbar gelagerier Ladcboden verbindbar 
scin. Bcim Auszichen des Hceklragers2 zusammen mil dem 
Ladcboden aus dem Fahrzcug gepiickraum, wird das Be la- 
den des Ladebodens erlcichlcrl. Wahrend des Beladens wird 
der Ladebodcn durch den FTccklrager abgesliilzl. Nach dem 
Beladen des Lagebodens kann dieser in den Gepackraum 
zu riickgeschoben werden . 

Die Belasiung des Heckirligcrs 2 bzw. die Belasiung der 
Radachscn 8 der Minlerrader kann bei verschiedenen Aus- 
zugsslcllungcn, z. B. am Fcderbein 15 oder eincm andcren 
Teil dcr Radaufliangung mill els eines Krafiwandlers 21 ge- 
inessen werden. In Abhangigkeil von dieser gemcssenen 
Belasiung kann ein Feder/Dampfersystem 17 dcr Radauf- 
liangung auf ein bcslinunles Niveau ( Absland/I^adachsc 
vom F ; ahrzeugaul>)aii) iibcr ein Regclsyslcm 22 gcregell 
werden. Hicrzu kann insbesondere die Kcnnlinie der Fcder 
des Feder/Dampfersyslenis 17 beeinfluBi c werden. Gegcbc- 
nenl'alls kann cine Zusalzfcder zugcschallel werden. 

Bezugszc i c he n 1 i s I c 

1 ausziehbarcs HeckstoBfangerteil 

2 Hecklrager 

3 FuhrungscinrichlLing 

4 Tragarni 

5 Tragarm 

6 Schienc 

7 Pendclann 
S Radachsc 

9 weileres Lager (Rolle) 

10 gemeinsamc r Trager 

11 Kammschutzprolil (Hndrohr) 
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12 f Tccksiotillingcr 

13 Pralklampfer 

14 elaslische Verformung 

1 5 Fedcrhein 

16 Schwcnkachse 

1 7 1 ; c< :lc r- 1 ) a ] 1 1 pic rs y si cm 
IS Fahrzeugaulhau 

19 Pendelachse 

20 Pendelbewegung 

21 Krafiwandlcr 

22 Regclsysiem 

Palcni anspriiche 

1 . Hecklrager fur cin Kraft fahrzeug, insbesondcrc Per- 15 
sonenkraflfahrzcug mil in Fahrzeugslangsrichlung sich 
erstreckenden Tragarmcn, wclche ausziehbar in cincr 
Fuhrungseinrichlung am Fahrzeug gclagcrl sind und an 
ihrcn hinlercn Endcn mil cineni Hec ksioGfangerieil 
verbunden sind. dadurch gekennzeichnet. daB die 20 
Fuhrungseinrichlung (3) cine am Falirzeugaufbau (IK) 
abgestulzie Zwangsfuhrung (7, 16) aufweisL diirch die 
bei eincni Hcckaufprall die FiihrungsrichLung dcr Tra- 
ganne (4, 5) in der Fuhrungseinrichlung (3) zur Fahr- 
zcug vordcrscile bin schrag nach unlen gerichlel. isl. 25 

2. Hecklrager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
nel. daB die Traganne (4. 5) urn cine im Heckbcrcich 
liegendc Schwcnkachse (16) in die schrag nach unlen 
verlaufende Fuhrungsrichiung schwenkbar sind. 

3. Hecklrager nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 30 
kennzeichnet, daB die Zwangsfuhrung einen Pendel- 
anii (7) aufweisL, dcr in Fahrzeugslangsrichlung vor 
dcr Schwenkachse (16) angeordiicL isl, und bei einen 
Hcckaufprall die nach unlen gerichlele Schwenkbewe- 
gung um die Schwcnkachse (16) bewirkl. 

4. Hecklrager fur ein Kraft fahrzeug, insbesondcrc Per- 
sonenkratMahrzeug mil in Fahrzeugslangsrichlung sich 
erstreckenden Tragarmcn, welche ausziehbar in cincr 
Fuhrungseinrichlung am Fahrzeug gelagerl sind und an 
ihren hinlcren Endcn mil einem HecksloBfangerieil 40 
verbunden sind insbesondere nach eincni der Ansprii- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnel, daB die Traganne 
(4, 5) in Fahrzeugslangsrichtung synchron mil einer 
elasiischen HeckstoBiangerverformung beweglich 
sind. 45 

5. Hecklrager nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichncu daB die Traganne (4, 5) ge- 
dampfi und clasiisch beweglich gegenuber dem Falir- 
zeugaufbau abgestiitzl sind. 

6. Hecklrager nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 50 
durch gekennzeichnel. daB die Traganne (4, 5) unler- 
halbdcr Radachsen (8) verlauien. 

7. Hecklrager nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnel, daB die Fuhrungseinrichlung (3) 

an der Unlerseile des Tragwerks (18) des Fahrzeugs 55 
Schienen (6) zur Fuhrung der Traganne (4, 5) aufweisL. 
S. Hecklrager nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
nel, daB die Schienen (6) zur elasiischen Verformung 
des HecksloBfangers synchron pendcind am Tragwcrk 
des Fahrzeugs gclagcrl sind. <so 

9. Hecklrager nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnel. daB die Schienen (6) Zur Fuh- 
rung der Traganne (4, 5) im Bcrcich ihrer vordercn En- 
dcn dicnen und die Traganne (4. 5) im Heckbcrcich an 
ihrcn auszichbaren Tcilcn iibcr weilere Lager (9), wcl- 65 
che die Schwcnkachse (16) bilden, gcluhrl sind. 

10. Hecklrager nach Anspruch 9. dadurch gekenn- 
zeichnel, daB die weilcren Lager (9) im Heckbcrcich 



mi 1 1 els Pralklampfer (13), die im weseni lichen in Fahr- 
zcuglangsrichlung da m fend vvirken, am Tragwcrk des 
1 'ahrzeugs abgesl iil/J si nd. 

11. TTeckir-iger nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnel, daB die weilcren Lager (9) an einem gcinein- 
samcn Triiger (10) vorgeschen sind, wclchcr iibcr die 
Pralklampfer ( 13) am Tragwcrk (18) des } ; ahrzeugs ab- 
gesliiizi isl. 

1 2. Hecklrager nach einem der Anspriiche 1 bis 1 1 , da- 
durch gekennzeichnel, daB die Traganne (4, 5) siab- 
oder rohrformig ausgehildei sind. 

13. Hecklrager nach cineni der Anspriiche 1 bis 12. 
dadurch gekennzeichnel, daB die Traganne (4, 5) in 
verschiedenen Auszugsslellungen arret ier bar sind. 

14. Hecklrager nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnel, daB Adapter zum Befesligcn 
unierschicdlicherGegensiandean den Tragarmcn (4, 5) 
fixicrbar sind. 

15. Hecklrager nach einem der Anspriiche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnel, daB im eingeschobencn Zu- 
sland das HecksloBfangerieil (1 ) form- und krafischlus- 
sig am HecksioB-langcr des Fahrzeugs inlegrieri isl. 

16. Hecklrager nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnel, daB das HecksloBfangencil (1) cine SloBlan- 
gerverkleidung.isl. 

17. Hecklrager nach eineni der Anspriiche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnel, daB das TTeckstoBfangerteil 
(1) iibcr Ranunschuizprofile (11) mil den Tragannen 
(4, 5) verbunden isl. 

18. PTecklniger nach einem der Anspriiche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnel, daB am ausgezogenen Heck- 
lrager, insbesondere HecksloBfangerieil (1) ein Lade- 
boden, der im Fahrzeuggepackraum vcrschiebbar an- 
geordnel isl, im ausgezogenen Zusland absliiizbar isl. 

19. Hecktrager nach einem der Anspriiche 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnel, daB die Auszugslange und/ 
oder die Belastung dcr Traganne (4, 5) ablaslbar isl. 

20. Hecklrager nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnel, daB die Belastung der Traganne (4, 5) an der 
jeweiligen Radaufbangung (13) der Hinterrader ge- 
messen wird. 

21 . Hecklrager nach Anspruch 1 9 oder 20, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB in Abhangigkeit von der gemesse- 
nen Belasiung der Traganne (4, 5) zur Einsiellung ei- 
nes beslimnilen Nivcaus das Feder/Danipfersystem der 
Radaufbangung (15) geregcll isl. 

22. Hecklrager nach Anspruch 21, dadurch gekenn- 
zeichnel, daB eine Zusalzfeder zuschalibar isl. " 
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